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1. Inleiding 
De handreiking van de gemeente Maashorst om mee te denken over de toekomstvisie 

van de gemeente met daarin “een leven lang gezond en prettig wonen” als centraal 

onderwerp is zeer gewaardeerd. Wij willen daarom deze mogelijkheid ook aangrijpen 

om onze visie met de gemeente te delen om zo gezamenlijk tot een oplossing te komen 

voor de geluidsoverlast en de uitstoot van de Rondweg.  

Met ongeveer 140 adressen die direct grenzen aan de Rondweg is de overlast 

significant. Er zal daarom een goede oplossing moeten komen voor het ongeveer drie 

kilometer lange raakvlak van de aangrenzende woongebieden met deze (gemeentelijke) 

weg.  

 

2. De overlast en de zorgen 
Gezien het grote raakvlak tussen de weg en de aangrenzende buurten is de overlast 

verschillend. Er is echter sprake van één gemene deler en dat is dat de Rondweg met 

zijn forse verkeersbelasting veel geluidsoverlast veroorzaakt. Voor grote stukken van 

de weg geldt dat er niet of nauwelijks maatregelen zijn genomen om de geluidsbelasting 

van de woningen, tuinen, wandelpaden en openbare ruimtes (zoals bijvoorbeeld de 

buurttuin in de Bitswijk) te verminderen. Daarnaast zijn de bestaande maatregelen niet 

doeltreffend, slecht ontworpen of gewoonweg sterk verouderd.  

Indien we meer in detail gaan kijken liggen er verschillende oorzaken aan ten grondslag. 

Ten eerste geeft het vele vrachtverkeer dat vanaf de industrieterreinen een ontsluiting 

zoekt naar de snelweg A50 zeer veel overlast. Daarnaast is er ook nog sprake van vele 

hardrijders, motoren, hulpvoertuigen met sirene en luidruchtige voertuigen die 

tezamen de gehele dag overlast veroorzaken. 

Naast de geluidsoverlast is er ook sprake van zorgen vanuit de buurt omtrent de 

uitstoot van de druk belaste weg zo dicht op de wijken én natuurgebied de Maashorst. 

Het gaat dan met name om zorgen over fijnstof en stikstof uitstoot welke een bekend 

gezondheidsrisico met zich meebrengen. 

Als laatste, in lijn met de geluidsoverlast van hardrijders, zijn er zorgen over de 

verkeersveiligheid op en rond de Rondweg. Allereerst past de oversteekplaats nabij de 

Orgellaan past niet bij de maximumsnelheid van de weg. Daarnaast wordt er ook 

veelvuldig te hard gereden door vrachtwagens, auto’s en motoren. Het aantal 

verkeersongevallen in de recente geschiedenis liegt er niet om. De combinatie van de 

relatief smalle weg, niet fysiek gescheiden rijbanen, grote bomen en gebrek aan 

handhaving geven een gevaarlijke verkeerssituatie.  
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3.  De oplossingsrichtingen 
Volledig in lijn met de basis-visie van de gemeente ondersteunen wij de wens voor een 

leefbaarder Uden waar het gewoonweg goed toeven is. Naast goede voorzieningen 

betekent dat ook rust. Lekker genieten van momenten in de tuin of in de buurt met 

aaneengesloten een goede nachtrust met het raam op een kiertje voor de ventilatie. Om 

dat weer mogelijk te maken voor de directe “buren” van de Rondweg zien wij 

verschillende oplossingsrichtingen. Hierbij staat het raakvlak tussen de weg en de 

bewoners centraal én proberen we ook andere positieve effecten mee te pakken in het 

geheel.  

 

3.1. Verlaging van de maximumsnelheid 
Een zeer doeltreffende en relatief eenvoudige verbetering van de situatie zou een 

verlaging van de maximumsnelheid van 80 km/h naar 60 km/h op de Rondweg zijn. Dit 

heeft tot gevolg dat de geluidsoverlast theoretisch met ongeveer 3 Db(A) omlaaggaat.    

De positieve effecten die hierbij ontstaan zijn zeer significant:  

1. Ten eerste is het een directe verbetering voor de honderden omwonenden en 

vele wandelaars. Minder geluidsoverlast en ook minder schadelijke uitstoot van 

het verkeer.  

2. De verkeersveiligheid gaat er aanzienlijk op vooruit. Met name in combinatie 

met goede handhaving van de snelheid en een eventuele herinrichting van de 

weg om inhaalacties te voorkomen. Iedere inwoner van gemeente Maashorst wil 

tenslotte veilig thuiskomen.    

3. De in de visie aangeduide “groene inprikker” kan tot stand worden gebracht. Bij 

een lagere snelheid kan er een veilige en bruikbare verbinding komen met het 

buitengebied. 

4. Een lagere snelheid zal ook het scheidende effect van de weg verminderen. Het 

huidige karakter geeft eens sterke scheiding tussen het woongebied en het 

natuurgebied. Bij een snelheidsverlaging komen de twee dichter bij elkaar wat bij 

kan dragen aan de gewenste samensmelting van natuur en wonen.    

5. Reductie van de uitstoot op het natuurgebied de Maashorst. Wellicht een beperkt 

effect in onze met veel uitstoot geplaagde provincie maar de stikstof-depositie 

in de Maashorst zal afnemen als er op de Rondweg langzamer gereden wordt. 
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3.2. Geluidsreducerende maatregelen 
Als toevoeging aan het bovenstaande dient er gewerkt te worden aan effectieve 

geluidsreducerende maatregelen. De hoge mate van overlast in de huidige situatie is 

namelijk onder andere te danken aan het gebrek aan adequate maatregelen.  

Langs een deel van het tracé zijn er aarden wallen opgetrokken. Het effect hiervan is 

echter zeer twijfelachtig om drie redenen. Ten eerste liggende de wallen te ver van de 

weg. Daarnaast zijn ze te laag en hebben ze ook nog een glooiende vorm waardoor het 

geluid er overheen kan rollen. Voor de overige delen van het tracé geldt dat er geen 

reducerende maatregelen zijn getroffen. Dat ondanks dat de bebouwing maar enkele 

tientallen meters van de weg af staat.  

Het is in te beelden dat situatie ten tijde van de bouw van de woningen een acceptabele 

situatie was. De situatie is echter sterk veranderd na de komst van de A50, 

industrieterreinen en vele extra woningen in de omgeving. Meer verkeer en zwaarder 

verkeer zijn nu het resultaat. Als we het dan hebben over de omgevingsvisie en de 

“prettig wonen” ambities die daarin centraal staan kunnen we stellen dat de huidige 

overlast hier niet in past, zeer ongewenst en ook gewoonweg onnodig is.    

De maatregelen die we willen voorstellen in deze visie lopen uiteen en zullen ook lokaal 

bekeken moeten worden. Met andere woorden niet alle oplossingen passen langs alle 

delen van het tracé. Desalniettemin willen we de volgende effectieve oplossingen 

voorstellen: 

 

3.2.1. Het plaatsen van effectieve geluidsschermen 
Hiervoor zijn verschillende varianten beschikbaar. Voorbeelden ervan bevinden zich 

langs ongeveer alle rondwegen van Uden behalve de Rondweg. Belangrijk hierbij is dat 

het geluidsscherm voldoende dicht bij de weg staat. Hierdoor wordt een scherm 

namelijk vele malen effectiever terwijl de hoogte kan worden beperkt waardoor de 

esthetische impact gering is. De meest natuurlijke variant zijn de “greenwalls” die ook 

langs de Lippstadtsingel, een deel van de industrielaan, en op vele andere locaties in de 

omgeving, zijn geplaatst. Er is voldoende ruimte ten zuiden van de weg om 

geluidsschermen te plaatsen zonder afbreuk te doen aan de “groen beleving” tijdens het 

wandelen over het pad ten zuiden van de rondweg.  

 

3.2.2. Herinrichting van de weg  
Om het racebaan-karakter van de weg, en daarmee de overlast, te verminderen kan er 

een kleine middenstrook worden geplaatst. Hierdoor verbeterd ook de 

verkeersveiligheid.  
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Een combinatie van 3.2.1 en 3.2.2 kan gevonden worden langs de Oostelijke Randweg in 

Nunspeet. Op de onderstaande foto een impressie van de situatie:  

 

 

3.2.3. Vergroten van de afstand tussen de weg en de wijken 
Een van de meest effectieve maatregelen om geluidsoverlast te reduceren is het 

vergroten van de afstand. Hierbij kan gekeken worden naar het verplaatsen van 1 

rijbaan naar de noordkant van de bomenrij langs de Rondweg. Daarbij ontstaat er meer 

ruimte voor aanvullende maatregelen zoals een geluidsscherm en tevens is er ook een 

enorme winst te behalen voor de groenstrook tussen de weg en de wijk. Door hier meer 

ruimte te bieden en de grote bomen erbij te betrekken kan er een mooie parkzone 

worden gecreëerd wat een aanwinst zou zijn voor Uden.  

 

De onderstaande schets geeft een indruk van de opzet van deze oplossing: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nieuwe rijbanen 

 

Nieuwe afscheiding          Parkzone   
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3.2.4. Dempende bermen, dichte vangrails en nieuw asfalt   
Daarnaast zijn er nog een aantal minder effectieve oplossingen die regelmatig toegepast 

worden. Deze zien we als aanvullend maar opzichzelfstaand niet als oplossing voor de 

huidige overlast vanwege hun beperkte effect. 

1. Dempende bermen: relatief nieuw concept waarbij de geluidsemissie van een 

weg verminderd.  

2. Dichte vangrails: Dit kan een deel van het bandengeluid afvangen. Door de 

beperkte hoogte heeft dit ook maar een zeer beperkt effect. Wel kan dit ook 

helpen de verkeersveiligheid te verbeteren.  

3. Nieuw asfalt: geluid-reducerend asfalt werkt goed. Het nadeel is echter dat het 

vrij snel weel vervuild waardoor het effect verdwijnt. Dit is daarom een tijdelijke 

maatregel en niet toekomst vast. 

 

3.2.5. Reductie van het verkeer op de weg 
Het probleem aanpakken bij de bron is natuurlijk de beste oplossing. Nu is 

bereikbaarheid belangrijk voor iedereen en de Rondweg heeft daar een functie in. Een 

vraag die echter wel terecht gesteld kan worden rondom Uden is of de ligging van de 

industrieterreinen en de aard van de activiteiten in die gebieden correct is. Met het 

grote aantal transportbedrijven aan de oostkant van Uden die aansluiting op de A50 

zoeken ontstaat er een zware belasting van de wegen rondom Uden. De Rondweg is er 

daar één van. Het punt dat we daarom in deze visie willen aanstippen is dat de 

ontwikkelingen in de nieuwe industriegebieden, zoals aangeduid in de kaart, zouden 

moeten worden beperkt tot bedrijven met een lage transportbehoefte. Dat wil zeggen; 

geen transporteurs, afvalverwerking, grondverzet of pakketdiensten maar andersoortige 

ondernemingen.       

 

 

 Geen: transporteurs, 

afvalverwerking, grondverzet of 

pakketdiensten! 

Wel: werkgelegenheid en veel 

toegevoegde waarde! 


